
  
แบตเตอรี่รถยนต : รีไซเคิลได ตองใสใจสิ่งแวดลอมดวย 

   
 
 หนังสือพิมพประชาชาติธุรกิจ ฉบับวันที่ 27 สิงหาคม พ.ศ. 2550 นําเสนอเรื่องราวปญหาจากโรงงาน
หลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกา ที่จังหวัดนครสวรรค ที่ปลอยทั้งน้ําเสียและอากาศเสียออกมาสรางความ
เดือดรอนใหกับชุมชนใกลเคียง ทําใหส่ิงแวดลอมเสื่อมโทรมและชาวบานเจ็บปวย  

โรงหลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกาเปนตัวอยางธุรกิจรีไซเคิลที่มีผลกระทบรุนแรงตอส่ิงแวดลอม คน 
และสัตว เนื่องจากประกอบไปดวยวัสดุและสารท่ีเปนพิษ หากตองการประกอบกิจการนี้ตองมีมาตรการ
ควบคุมปองกันที่ใหความมั่นใจไดวาจะไมมีการแพรกระจายของมลพิษ  
 
สวนประกอบแบตเตอรี่ชนิดกรด-ตะกั่ว 

 แบตเตอรี่ชนิดกรด-ตะกั่วเปนแบตเตอร่ีชนิดที่ใชแลวสามารถอัดกระแสไฟใหมได รูปแบบที่เห็นใช
กันทั่วไปคือแบตเตอรี่รถยนต แบตเตอรี่ชนิดนี้ประกอบดวย (1) กลองพลาสติก (2) แผนขั้วบวกและขั้วลบที่
ทําจากตะกั่ว (3) แผนกั้นที่ทําจากวัสดุสังเคราะหมีรูพรุน (4) สารละลายอิเล็กโทรไลตคือ สารละลายกรดซัลฟุ
ริก และ (5) ขั้วตอกับอุปกรณทําดวยตะกั่ว [http://www.batterycouncil.org/made.html, 31 ส.ค. 50]  
 
การรีไซเคิลแบตเตอรี่ชนิดกรด-ตะกั่ว 

 Battery Council International กลาวไวในเว็บไซตขององคกรวา สวนประกอบของแบตเตอรี่กรด-ตะกั่ว
สามารถรีไซเคิลไดมากกวารอยละ 97 โดยสามารถทําเปนวงจรปดคือ รีไซเคิลแบตเตอรี่เกาเขาสูกระบวนการ
ผลิตแบตเตอรี่ใหมไดเกือบทั้งหมด  การรีไซเคิลแบตเตอรี่ประกอบดวย 5 ขั้นตอนหลัก (รูปที่ 1)  คือ  

1. ทําการแยกหรือทําใหแบตเตอรี่แตกเปนชิ้น ๆ  
2. ชิ้นสวนแบตเตอรี่จากขอ 1 ถูกนําไปแยกสวนที่เปนพลาสติก (โพลีโพรพีลีน) ออกจากสวนที่

เปนสารละลายและตะกั่วและโลหะหนักอื่น ๆ แตละสวนจะสงตอเขากระบวนตอไป 
3. สําหรับชิ้นสวนที่เปนพลาสติก จะนําไปลาง ทําใหแหง แลวสงตอไปโรงรีไซเคิลพลาสติกเพ่ือ

หลอมเปนพลาสติกใหม 
4. แผงตะกั่วจะนําไปหลอมเปนตะกั่วแทง มีการกําจัดส่ิงเจือปนทิ้ง (dross) 
5. กรดซัลฟุริก จัดการได 2 ลักษณะคือ 1) ทําใหเปนกลาง แลวทิ้ง หรือ 2) ทําใหเปนโซเดียม

ซัลเฟต 
 
อยางไรก็ดี แมวัสดุเหลานี้จะรีไซเคิลได แตวัสดุที่ผานการรีไซเคิลจะมีคุณภาพต่ําลงเรื่อย ๆ ตาม

จํานวนรอบที่ถูกรีไซเคิล ดังนั้นการรีไซเคิลจึงไมสามารถนํามาเปนเหตุผลในการเพิ่มปริมาณการใช 

 1



แบตเตอรี่เกาถูกขนสงมาที่
โรงงานรีไซเคิล

แบตเตอรี่เกาจะถูกแยกเปนสวน ๆ และ
สงเขากระบวนการตอไป

สารอิเล็กโทรไลต   
- วิธีท่ี 2  ใชใหม หรือ
ทําใหเปนกลางแลว
สงไปบําบัด 

พลาสติก 

บดกลองและฝา 

พลาสติกเม็ด 

ผลิตเปนกลองและฝาเพื่อ
บรรจุแบตเตอรี่ใหม 

หม 

ตะกั่วออกไซด แผงตะกั่วใหม

ทําแผงตะกั่วใหม และ
ตะก่ัวออกไซด 

ตะกั่วแทง 

หลอมแผงตะกั่ว 

ตะกั่ว 

กลองและฝาใ

สารอิเล็กโทรไลต  
- วิธีท่ี 1 ทําโซเดียม
ซัลเฟต 

ทําใหเปนกลาง 

ผลึกโซเดียม
ซัลเฟต 

ทําใหเปน
กลาง แลว
สงไปโรง
บําบัด 

บําบัดทาง
เคมีแลว
นํามาใช
ใหม สารซักลาง 

แกว, เสนใย,  

แบตเตอรี่ใหม 
 

 

รูปที่ 1 แสดงขั้นตอนการรีไซเคิลแบตเตอรี่เกา 
ที่มา : http://www.batterycouncil.org/recycling.html 

 
ปริมาณแบตเตอรี่กรด-ตะกั่วในประเทศ 

ปริมาณแบตเตอรี่กรด-ตะกั่วในประเทศไทย มีรายงานวาในป พ.ศ. 2545 และ 2546 มีปริมาณการ
ผลิตแบตเตอรี่รถยนต (ไมรวมแบตเตอร่ีกรด-ตะกั่วแบบอื่น) ในประเทศประมาณ 12.4 และ 13.2 ลานลูก 
ตามลําดับ โดยในป 2546 มีอัตราขยายตัวรอยละ 6.8 (ธนาคารแหงประเทศไทย อางโดย http://www.scb. 
co.th/LIB/th/article/ifct/data/4704-3.pdf) หากประมาณปริมาณการผลิตในป 2547 – 2549 โดยใชอัตราขยายตัวที่
รอยละ 6 จะไดปริมาณการผลิตใน 3 ปดังกลาวเทากับ 14.0, 14.8 และ 15.7 ลานลูก ตามลําดับ สวนการ
นําเขาและสงออกแบตเตอรี่ชนิดกรด-ตะกั่วมีการเก็บสถิติโดยกรมศุลกากร ซึ่งมีทั้งแบตเตอรี่ที่เปนของใหมยัง
ไมไดใชงานและที่เปนของเกาใชแลว ในระหวางป พ.ศ. 2545 – 2549 มปีริมาณการนําเขาและสงออก
แบตเตอรี่ชนิดนี้ที่เปนของใหมดังรูปที่ 1 สวนแบบที่ใชแลวแสดงในตารางที่ 1 
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ปริมาณนําเขารวม 2.44 5.32 10.30 6.63 5.44

ปริมาณสงออกรวม 5.40 4.76 5.09 5.01 5.20

2545 2546 2547 2548 2549

 
รูปที่ 1 การนําเขา-สงออกแบตเตอรี่ชนิดกรด-ตะกั่วที่เปนของใหมระหวางป พ.ศ. 2545 – 2549 

ที่มาสถิติ: สืบคนจากเว็บไซตกรมศุลกากร เมื่อ 29 ส.ค. 2550 
 

  

ตารางที่ 1 ปริมาณการนําเขาและสงออกแบตเตอรี่กรด-ตะกั่วที่ใชแลว ระหวางป พ.ศ. 2545 - 2549 
 พ.ศ. 2545 พ.ศ. 2546 พ.ศ. 2547 พ.ศ. 2548 พ.ศ. 2549 

ปริมาณนําเขารวม, ชิ้น - 133 1,545 2,014 70,028 
ปริมาณสงออกรวม, ชิ้น - - - 50 378 
 

ดังนั้น ปริมาณแบตเตอร่ีที่จะเขาสูกระบวนการรีไซเคิลเทากับ แบตเตอรี่ที่ผลิตในประเทศรวมกับที่
นําเขามาหักลบกับที่สงออกไปในแตละป จะพบวาตั้งแตป พ.ศ. 2545 ถึง ป 2549 มีแบตเตอรี่กรด-ตะกั่วที่อยู
ในประเทศเทากับ 74.84 ลานลูก  โดยประมาณ แบตเตอรี่เหลานี้อาจนําไปใชเปนวัตถุดิบในธุรกิจรีไซเคิล ซึ่ง
เปนธุรกิจที่ไดรับความสนใจจากผูประกอบการ ซึ่งสวนหนึ่งอาจเปนตนเหตุของปญหาดังกลาวขางตน 

 
กฎหมายที่เกี่ยวของกับการหลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกา 

 การประกอบกิจการหลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกา เปนกิจการที่มีผลกระทบรุนแรงตอส่ิงแวดลอม จึง
มีกฎขอบังคับทั้งที่เปนการเฉพาะและที่เกี่ยวของจํานวนมาก โดยขอบังคับหลัก ๆ มีดังตอไปนี ้

1. มติคณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ในการประชุมครั้งที่ 13/2536 เมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2536 
หามนําเขาแบตเตอรี่ใชแลวชนิดกรด-ตะกั่ว เพ่ือนํามาหลอมตะกั่วแทง 

2. ประกาศกระทรวงอุตสาหกรรม ไดแก 
2.1  เรื่อง หนาที่ของผูประกอบประกอบกิจการโรงงานหลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกา เกี่ยวกับ

การดําเนินการกําจัดขยะ ส่ิงปฏิกูลและวัสดุที่ไมใชแลว ประกาศ ณ วันที่ 27 เม.ย. 2544 
– เชนตองจัดการฝุนจากระบบขจัดฝุนแบบไมใหแพรกระจาย ตองทําตะกรันใหมี
ลักษณะตามที่กําหนด ตองกําจัดกากตะกอนปนเปอนตะกั่ว กากขี้ตะกั่ว และกากตะกั่ว
อ่ืน ๆ ในเตาหลอม หรือปรับเสถียรแลวฝงกลบอยางปลอดภัย เปนตน 

2.2  เรื่อง มาตรการคุมครองความปลอดภัยในการประกอบกิจการโรงงานหลอมตะกั่วจาก
แบตเตอรี่เกา ประกาศ ณ วันที่ 27 เม.ย. 2544  - กําหนดลักษณะของโรงงานหลอม
ตะกั่วจากแบตเตอรี่เกา เครื่องจักรและอุปกรณ การคุมครองความปลอดภัยของ
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พนักงาน การคุมครองความปลอดภัยเกี่ยวกับการแพรกระจายของสารตะกั่ว และการ
ตรวจสอบคุณภาพอากาศ 

2.3  เรื่อง การรายงานขอมูลตาง ๆ ของโรงงานหลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกา ประกาศ ณ วันที่ 
27 เม.ย. 2544  - กําหนดใหผูประกอบกิจการโรงงานหลอมตะกั่วตองจักทํารายงาน
ขอมูลการตรวจสอบประสิทธิภาพของระบบปองกันส่ิงแวดลอมเปนพิษ การวิเคราะห
ปริมาณสารมลพิษในระบบปองกันส่ิงแวดลอมเปนพิษ และการตรวจสอบคุณภาพ
ส่ิงแวดลอม 

2.4 เรื่อง หลักเกณฑการพิจารณาทําเลที่ต้ัง สภาพแวดลอมของโรงงานหลอมตะกั่วจาก
แบตเตอรี่เกา ประกาศ ณ วันที่ 27 เมษายน พ.ศ. 2544  กําหนดหลักการเลือกทําเล
ที่ต้ัง เชนตองไมมีบึง บอ หรือแหลงน้ําธรรมชาติภายในบริเวณโรงงาน ตองมีระดับน้ําใต
ดินชั้นตื้นสุดไมนอยกวา 10 เมตร หางโรงเรียน วัด โรงพยาบาลไมนอยกวา 2 เมตร 
และไมเปนพ้ืนที่เกษตรกรรม เปนตน 

2.5 เรื่อง หลักเกณฑการพิจารณาอนุญาตประเภทหรือชนิดของโรงงานลําดับที่ 105 และลําดับ
ที่ 106 ประกาศ ณ วันที่ 6 พ.ย. 2545 (โรงงานลําดับที่ 105 ไดแกโรงงานประกอบ
กิจการเกี่ยวกับการคัดแยกหรือฝงกลบสิ่งปฏิกูลหรือวัสดุไมใชแลวที่มีลักษณะหรือ
คุณสมบัติตามที่กําหนด โรงงานลําดับที่ 106 ไดแก โรงงานประกอบกิจการเกี่ยวกับการ
นําผลิตภัณฑอุตสาหกรรมที่ไมใชแลวหรือของเสียจากโรงงานมาผลิตเปนวัตถุดิบหรือ
ผลิตภัณฑใหมโดยผานกรรมวิธีการผลิตทางอุตสาหกรรม) 

2.6  เรื่อง หลักเกณฑและวิธีการแจงรายละเอียดเกี่ยวกับส่ิงปฏิกูลหรือวัสดุที่ไมใชแลวจาก
โรงงาน โดยทางสื่ออิเล็กทรอนิกส (Internet) พ.ศ. 2547 ประกาศ ณ วันที่ 17 ธ.ค. 2547

2.7  เรื่อง ระบบเอกสารกํากับการขนสงของเสียอันตราย พ.ศ. 2547 ประกาศ ณ วันที่ 27 ธ.ค. 
2547

2.8  เรื่อง การกําจัดส่ิงปฏิกูลวัสดุที่ไมใชแลว พ.ศ. 2548 ประกาศ ณ วันที่ 27 ธ.ค. 2548 
 
 นอกจากกฎขอบังคับขางตนแลวยังมีขอกําหนดในเรื่องมาตรฐานคุณภาพอากาศที่ระบายท้ิง รวมท้ัง
คุณภาพน้ําทิ้งจากโรงงานอุตสาหกรรม ที่ตองปฏิบัติตามดวย เห็นไดวาประเทศไทยมีกฎขอบังคับสําหรับ
โรงงานหลอมตะกั่วจากแบตเตอรี่เกาอยูหลายฉบับหลายเรื่อง แตยังคงเกิดปญหาเชนกรณีโรงหลอมตะกั่วที่
จังหวัดนครสวรรค ที่เปนขาวดังกลาวขางตน ดังนั้นผูที่เกี่ยวของจึงควรชวยกันรวมมือขจัดปญหาไมใหเกิดขึ้น
อีก 
 
แหลงอางอิง 
ประชาชาติธุรกิจ, วันที่ 27 สิงหาคม 2550 ปที่ 31 ฉบับที่ 3926. ‘ชาวบานสุดทนรัฐ “ใสเกียรวาง” แกมลพิษตะก่ัว

นครสวรรค’, หนา 33 (ฉบับออนไลน: 
http://www.matichon.co.th/prachachat/prachachat_detail.php?s_tag=02phu06270850&day=2007-08-
27&sectionid=0211) 

กรมศุลกากร, รายงานสถิติการนําเขาและสงออก (สืบคนเมือ่วันที่ 29 สิงหาคม 2550 จากเว็บไซต 
http://www.customs.go.th/Statistic/StatisticIndex.jsp) 

กรมโรงงานอุตสาหกรรม, www.diw.go.th  
Battery Council International http://www.batterycouncil.org/batteries.html ; 

http://www.batterycouncil.org/recycling.html
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http://www.diw.go.th/diw/law50/waste/ind_65.pdf
http://www.diw.go.th/diw/law50/waste/ind_65.pdf
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/law17.asp
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/law17.asp
http://www.diw.go.th/diw/law50/waste/105.pdf
http://www.diw.go.th/diw/law50/waste/105.pdf
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/��С�ȡ�з�ǧ��������´��ʴ����������.pdf
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/��С�ȡ�з�ǧ��������´��ʴ����������.pdf
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/��С�ȡ�з�ǧ� ����ͧ ��â����ѵ���ѹ���·ҧ��(�ͧ�����) ��47.pdf
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/��С�ȡ�з�ǧ� ����ͧ ��â����ѵ���ѹ���·ҧ��(�ͧ�����) ��47.pdf
http://www.diw.go.th/diw_web/html/versionthai/laws/00180774.PDF
http://www.matichon.co.th/prachachat/prachachat_detail.php?s_tag=02phu06270850&day=2007-08-27&sectionid=0211
http://www.matichon.co.th/prachachat/prachachat_detail.php?s_tag=02phu06270850&day=2007-08-27&sectionid=0211
http://www.customs.go.th/Statistic/StatisticIndex.jsp
http://www.diw.go.th/
http://www.batterycouncil.org/batteries.html
http://www.batterycouncil.org/recycling.html

